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MARKTGEMEINDE ST. JOHANN IN TIROL

St. Johann in Tirol liegt in einem breiten Talkessel
zwischen dem Gebirgsmassiv Wilder Kaiser und dem
Kitzbiuheler Horn im Zentrum des Bezirks Kitzbiihel.
Gepréagt von der Vielfalt und Dynamik einer Stadt ist
es unserem Heimatort St. Johann in Tirol dennoch
gelungen, sich seinen sympathischen Dorfcharakter zu
bewahren. Pulsierend und idyllisch zugleich — dieser
Gegensatz zieht an. Einheimische wie Gaste geniefRen
die hohe Lebensqualitat inmitten der landschaftlichen
Schonheit der Bergwelt.

Das breite kulturelle Angebot - initilert vom aktiven
Vereinsleben, die Nahe zu den GroRstadten Innsbruck,
Minchen und Salzburg, die gute Erreichbarkeitinnerhalb
des Bezirks, die beachtliche Dichte an Gewerbe-,
Handwerks- und Dienstleistungsbetrieben, das hohe
Niveau der Bildungs- und Gesundheitseinrichtungen
sowie die zahlreichen offentlichen Einrichtungen
von Uberregionaler Bedeutung tragen zusatzlich zur
Attraktivitat von St. Johann in Tirol bei.

Trotz all dieser Faktoren hat St. Johann in Tirol sein
enormes Potential als urbanes Zentrum des Bezirkes noch

ST.JOHANN IN TIROL

lange nicht ausgeschopft. Fur die weitere Entwicklung
des Standortes ist ein lebendiger, funktionierender
Ortskern nicht nur in wirtschaftlicher Hinsicht fir
den Einzelhandel und den Tourismus sondern auch
zur Aufrechterhaltung der hohen Lebensqualitat
unabdingbar. Um diese zu gewahrleisten und somit den
Ortskern mitseinervielseitigen Funktionalitat (Einkaufen,
Wohnen, Urlaub, Arbeit, Treffpunkt - Begegnung) zu
einem noch groReren Alleinstellungsmerkmal flr St.
Johann in Tirol aufzubauen, kam es zur Entscheidung fiir
den Masterplan Ortskern.

Seit einigen Jahren arbeiten wir an der Entwicklung
unseres Masterplans Ortskern. Dieser stellt das
angestrebte Erscheinungsbild des offentlichen Raums
und die gewlinschte bauliche Entwicklung des Ortskerns
dar. Beide Elemente sind nun zusammengefiihrt und
zeigen, wie ein geordneter und qualitatsvoller Auf-
und Ausbau des Ortskerns sichergestellt werden kann.
Der Masterplan soll allen zukiinftigen Bauwerbern
als Orientierung dienen und klar darstellen, welche
baulichen Entwicklungen erwiinscht sind bzw. welche
vermieden werden sollen.

Fiir die Marktgemeinde St. Johann in Tirol

Biirgermeister Mag. Stefan Seiwald
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DORFERNEUERUNG TIROL

St. Johann in Tirol hat in den vergangenen Jahren einen
konsequenten Weg beschritten, um sein Ortsbild zu
pflegen und zu verbessern. Mit Nachdruck wurde
daran gearbeitet, den aufmerksamen Umgang mit
hochwertigen Bestandsgebduden und eine qualitatsvolle
Ergdnzung und Weiterentwicklung der lokalen Baukultur
zu beférdern. Dadurch ist es gelungen, einen lebendigen
Ortskern zu bilden, der auch 6konomisch stark in
Erscheinung tritt und wichtige Handelsfunktionen im
Zentrum der Marktgemeinde konzentriert. St. Johann
in Tirol ist eine Marktgemeinde mit zahlreichen
Potentialen. Neben der kontinuierlich gewachsenen
Ortsstruktur und der in grofRen Teilen gut erhaltenen
Bausubstanz sind hier vor allem die 6ffentlichen Rdume
zu nennen, die nach einer schrittweisen Befreiung von
den Belastungen durch den Autoverkehr neu gestaltet
werden konnen und flr Burgerlnnen und Géste des
Ortes dadurch attraktiver in Erscheinung treten. Hinzu
kommen bisher unbebaute Grundstiicksflichen im

ST.JOHANN IN TIROL

VORWORTE

Ortszentrum, die durch vorausschauende Planungen
und die Herausbildung umfassender Visionen die
Chance bieten, das Ortszentrum von St. Johann in
Tirol weiter zu starken. Dass die wichtigen Themen der
Neugestaltung des 6ffentlichen Raums in der Ortsmitte
und die bauliche Entwicklung im Bereich von Baullicken
und innerortlichen Brachflachen durch die Entwicklung
eines Masterplan Ortskern aufeinander abgestimmt
und im Zusammenhang bearbeitet werden, bildet
einen beispielgebenden Prozess, den wir von Seiten
der Dorferneuerung Tirol schon im Werdegang mit dem
eben erwdhnten Masterplan und dem nachfolgenden
Architekturwettbewerb begleitet und unterstiitzt haben.
In weiterer Folge fordert die Dorferneuerung auch den
vorliegenden Leitfaden der baulichen Entwicklung sowie
die Detailplanungen des 1. Bauabschnittes. Wir freuen
uns, dass die Anliegen der Dorferneuerung in St. Johann
in Tirol so gut greifen und eine so positive Entwicklung
des Marktzentrums bewirken!

Fur die Dorferneuerung

DI Nikolaus Juen
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»Aus der Analyse der bestehenden ZUM GEBRAUCH DES DOKUMENTS

Situation entstehen klare Regeln omzentrernen  Dokumentation  des  wessntlichen
fiir zukiinftige Bebauungen. Diese Fanktions als Vision, Srategi ued hotramert
Regeln dienen interessierten Als Vision dokumentiert der Masterplan den Prozess
Bauwerbern und Projektentwicklern (een - ein bresess in dor Seh die Marktgomeinds
als Orientierung, um Projekte so pewdsst wird, welche Gestalt der wachsende Ortslern
umsichtig konzipieren zu kénnen, Ml Strategie definfert der Masterplan den Weg 2u
dass sie die Potentiale von St. Johann Morktgermeinde un boschreibt okt Schrt und hegeln
in Tirol nutzen und fiir die weitere der Entwicklung, auf die zukinftige Bauwerberinnen

reagieren kénnen.
Zukunft noch vermehren.” N

Als Instrument der Orientierung fir Bauwerberinnen
definiert der Masterplan Rahmenbedingungen fir
zukiinftige Projekte - indem die Marktgemeinde
klar artikuliert, was erwinscht ist, entsteht ein
einfaches Regelwerk, das die Kreativitat fir neue
Projektentwicklungen anregen kann.
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ST.JOHANN IN TIROL

ZUR EINLEITUNG

MASTERPLAN ORTSKERN ST. JOHANN IN TIROL

Der Masterplan Ortskern zeigt eine Entwicklungsvision
fir das Ortszentrum von St. Johann in Tirol. Er
behandelt zugleich die Frage des offentlichen Raums
und zeigt Moglichkeiten der baulichen Entwicklung in
vorhandenen Baullicken und Brachflachen im Ortskern.

Der Masterplan wurde in den vergangenen Jahren
in mehreren Stufen entwickelt und geht auf das
Ortsmarketing-Projekt ,St. Johann 2020“ aus dem
Jahr 2010 zurlick. Seither bildet die Ausarbeitung
des Masterplans einen wichtigen Prozess innerhalb
der Gemeinde. Der Ausgangspunkt sind soziale und
wirtschaftliche Fragestellungen: Was macht das
Ortszentrum flr Birgerlnnen und Gdaste attraktiver?
Wie kann die Struktur und die Erscheinung des
Ortszentrums so verbessert und erweitert werden, dass
das Ortszentrum als Lebensraum noch mehr Qualitat
erhalt? Wie kdnnen Fragen der VerkehrserschlieBung,
die Erfordernisse des Handels und die Zielvorgaben des
Ortsbildschutzes so zueinander in Beziehung gesetzt
werden, dass eine Gesamtlosung entsteht, die in Zukunft
die Funktion einer Leitvision erfillen kann?

Der Masterplan in seiner jetzt vorliegenden Auspragung
ist aus einem Wettbewerbsprojekt der Dorferneuerung
Tirol hervorgegangen. Die Ideen aus diesem Projekt
wurden in zahlreichen Gesprachsrunden gescharft und
sind mit den politischen Gremien der Marktgemeinde
abgestimmt. Somit etabliert sich der Masterplan als
Leitlinie fir die zukinftige Ortsentwicklung, sowohl
fir die Marktgemeinde selbst als auch fir interessierte
Bauwerberinnen.

Der Masterplan Ortskern St. Johann zeigt im
Zusammenhang auf, wie der 6ffentliche Raum attraktiver
gestaltet wird und wie zukinftige Bebauungen im
Ortskern ausgebildet werden sollen, um in Summe den
Ortskern von St. Johann in Tirol noch einladender und
lebendiger zu machen.

ATELIER FUR ARCHITEKTUR
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MASTERPLAN ORTSKERN

ORTSSTRUKTUR UND BAUTYPOLOGIE

Der Strukturplan des Ortes zeigt die Entstehung der
Ortsmitte aus der Kreuzung von Speckbacher- und
KaiserstralRe. Die Bautypologie entlang dieser Straflen
ist charakterisiert durch giebelstindige Einzelhauser,
meist mit flach geneigten, weit auskragenden
Sattelddchern. Die einzelnen Hauser stehen nicht
entlang von generalisierten Gebaudefluchten, sondern
bilden eine bewegte, frei schwingende Straenkulisse.
Ein feinmaschiges (FuB)-Wegenetz bildet eine wichtige
Qualitat des Ortskerns.

Bereiche mit Verbesserungspotenzialinderbestehenden
Ortsstruktur entstehen durch MaRstabsiiberdehnungen
(Bereich Goldener Lowe), komplexe Funktionseinheiten,
die grolRe geschlossene Gebdudeensembles bewirken
(Bezirkskrankenhaus in zentraler Lage, mit erheblichen
Wege- und Sichtabschattungen in der Relation Bahnhof-
Hauptplatz), allzu prominente Positionierungen von
untergeordneten Bauwerken (z. B. Notarzt- und
Rettungsgarage) oder funktionslos gewordene Bauwerke
im Bereich des Klausner Areals.

Luftbild St. Johann in Tirol
Quelle: AVT

Legende

gelb markierte Gebdude:

geplanter Abbruch

orange umgrenzt:

Zonen mit Entwicklungspotenzial und
Vorgabe fiir die Entwicklungsgebiete
im Ortskern aus der
Wettbewerbsausschreibung

ST.JOHANN IN TIROL

QUALITATEN IM BESTAND
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ST.JOHANN IN TIROL

AKTIVITATSVERTEILUNGEN UND
FUNKTIONSKONZENTRATIONEN

Eine wichtige Betrachtungsebene im Geflige des Ortes
bildet die Analyse der Verteilung von sozialen Aktivitaten
im Ortsgebiet: Wo konzentrieren sich Aktivitaten, wo
findet Trennung statt, wo treffen oder durchkreuzen
sich unterschiedliche Spharen? Ein gesunder, lebendiger
Ortsorganismus zeichnet sich durch eine harmonische
und dichte Flgung dieser Spharen aus, die sich ganz
unmittelbar im erlebbaren Charakter des o6ffentlichen
Raums zeigen. Wichtige Funktionskonzentrationen/
Sphéaren im bestehenden Ortsorganismus von St. Johann
in Tirol jenseits der Wohnquartiere sind:

10



MASTERPLAN ORTSKERN

Das Band von Speckbacherstrafse und
Dechant WieshoferstrafSe ist vor allem von
den Aktivitdtsmustern Tourismus, Shopping
und Freizeit geprdgt, als Flaniermeile das
Spannungsfeld von historisch geprdgter
Bebauung und den teilweise grellen Reizen von
zeitgendssischen Shoppingwelten.

Das Band der KaiserstrafSe fiihrt aus dem
touristisch geprdgten Zentrum in die Zone

des Alltags-Shopping im Bereich Dampfifeld.
Gekennzeichnet durch das kontinuierliche Gefille
von touristisch geprégten Angebotsmustern im
Bereich des Hauptplatzes zu alltagsbezogenen
Situationen im Bereich Dampfifeld.

Das Brauereiquartier ist von innerértlichen
Gewerbebetrieben charakterisiert, die gut in
das Gefiige des Ortes integriert sind. Mit dem
Brauhausturm weist diese Raumzone auch
ein bauliches Wahrzeichen von St. Johann in
Tirol auf: die Symbiose von Produktion und
Gastronomie.

Der Bildungsquadrant mit einer Konzentration
von Schul- und Bildungseinrichtungen, ergénzt
durch eine Mediathek und Angebote der
Kinderbetreuung.

Die Sphdre von Kirche, Museum und Verwaltung
im Bereich der Bahnhofstrafse. Zwischen Kirche
und Gemeindeamt befindet sich das Museum und
Veranstaltungsréume wie der Kaisersaal - der
Kulturquadrant im Ortsgefiige.

Die Funktionen von Heilung und Pflege mit
Bezirkskrankenhaus und angeschlossenen
Pflegeeinrichtungen. In zentraler Lage, zwischen
Bahnhof und Ortszentrum, siidostseitig von nicht
addquat genutzten Freifidchen flankiert.

11
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DER LEBENDIGE ORTSKERN

Ein gut gefligter und lebendiger Ortscharakter zeichnet
sich dadurch aus, dass eine moglichst groRe Anzahl
an unterschiedlichen Aktivitdten im Raum stattfinden
kann — die Diversitat moglicher Aktivitdten bildet den
erlebten Reichtum eines Ortes. Diese unterschiedlichen
Aktivitditen werden sich da entfalten, wo ihnen im
Ortsraum eine angemessene Bihne geboten wird:
einladend, aber nicht zwanghaft, freilassend, aber
nicht beliebig. Um ungewollte Uberschneidungen
zu vermeiden, missen die Aktivititen gebindelt,
unterstiitzt und gut gefligt werden.

Die Dichte an sozialen Aktivitdten ist ein Indikator fir den
Erlebnisreichtum und die Attraktivitdt des Ortes. Soziale
Aktivitaten lassen sich jedoch nicht beliebig vermehren.
Unkoordinierte Angebotsverdoppelungen konnen daher
zu einer raumlichen Zerstreuung von Aktivitaten fiihren
unddiesoziale Dichteausdiinnen. Dieser Zusammenhang
ist aus der Okonomie von Handelsaktivititen bekannt:
eine beliebige Erweiterung von Verkaufsflachen fihrt
nicht zwangslaufig zu Umsatzsteigerungen, sondern
erzeugt oft nur einen Verdrangungswettbewerb und
Verlagerungen von Kaufkraftstromen.

Um solche Effekte in Bezug auf die gewiinschten Dichte
sozialer Aktivitaten zu vermeiden, gilt hier, in Bezug auf
die neu zu besetzenden Raumzonen das Prinzip der
Komplementaritdt anzuwenden: es missen ergédnzende
Raumcharaktere und Aktivitdtsangebote geschaffen
werden, die das Angebot fiir Biirgerinnen und Gaste
im Ortskern von St. Johann in Tirol um neue Aspekte
bereichern.

ST.JOHANN IN TIROL

KONZENTRATION UND ENTWICKLUNG

Wie sind diese Aktivitdtsmuster im  Ortskern
zusammengefiligt? Woraus bildet sich eine Perspektive
flr die bauliche Weiterentwicklung des Ortskerns?

Durch eine Spange konnen alle Funktions-Spharen
wie die Kelchblatter einer Blume harmonisch
zusammengebunden  werden. Als  hochwertiger
innerortlichen Rundweg (vornehmlich fiir Passantinnen
und Flaneurlnnen) bildet diese Spange zugleich ein
organisatorisches und gedankliches Rickgrat fur die
weitere Entwicklung des Ortskerns, denn sie umfasst
neben hochwertig ausgebildeten Ortsbereichen und
Bereichen, in denen zur Zeit vermehrt Bauaktivitdten
stattfinden (z.B. Erweiterung Hotel Post), auch Teile
jener Zone, die zur Zeit als minderwertig geniitzte
Brachflache im Ortszentrum erscheint. Die hohe Qualitat
der Speckbacher StralRe kann so noch einmal in einem
,Loop’ vermehrt werden. Die Umgrenzung des sich
erweiternden Ortskerns bildet so eine wichtige interne
Raumkante im Rahmen zukiinftiger Ortsentwicklungen.

,Die Dichte an sozialen Aktivitdten ist
ein Indikator fiir den Erlebnisreichtum
und die Attraktivitdt des Ortes.”

12
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Betrachtet man die Darstellung der vorhandenen
Aktivitatsverteilungen, so entsteht das Bild einer Blume.
Welches Kelchblatt fehlt? Ergdnzt man die vorhandenen
Brachflachen, so stellt sich die Frage, welchen Charakter
der bisher nicht addquat besetzte Raum zwischen
Brauerei, Speckbacher StraRe, Krankenhaus und Bahn
erhalten soll? Welche Sphare ist bisher im Ortskern
von St. Johann nicht gut ausgepragt und sollte ergénzt
werden?

DIE NEUE QUALITAT- DAS GRUNE BAND

In Ergdnzung zu gut ausgepragten Aktivitatsangeboten
und Raumcharakteren im Ortskern von St. Johann in
Tirol wird das Thema ,Erholung im Park’ gesetzt. Das
neue Kelchblatt ist griin! Das Bezirkskrankenhaus wird
in einen Park gesetzt und dadurch ein griines Band
etabliert, das von der Bahn bis in die Spange flhrt. Es
zeigt sich, dass dieses Band tber die Speckbacher StraRe
hinaus und Uber die bisher hinterhofartig ausgebildeten
Parkplatze bis hin zum vorhandenen Griinraum entlang
der Kitzbliheler Ache geflihrt werden kann. Sudlich
steigt dieses Band an (Niveausprung zur Bahnebene)
und wendet sich direkt in stdlicher Richtung, wo es als
Uberbriickung der Bahnlinien direkt in die angrenzende
Bergwelt flhrt.

13
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MASTERPLAN ORTSKERN ST.JOHANN IN TIROL

SPANGE UND BAND - DIE NEUEN
ENTWICKLUNGSPRINZIPIEN FUR DEN
ORTSKERN

Die Motive von Spange und Band fugen sich in die
vorhandene Struktur des Ortes und steigern vorhandene
Qualitdten von St. Johann in Tirol. Das Zusammenspiel
von Baustruktur und sozialer Belebung erfdhrt so
weitere Impulse. Beide Motive stehen im Einklang mit
den Leitstrategien der Marktgemeinde und eignen sich
als stadtebauliche Entwicklungsprinzipen.

Die Spange um das Ortszentrum verbindet alle
Bereiche und kann als Weg wie eine Erlebnisfolge
konzentriert gestaltet werden. Das griine Band bildet
als alleeartig ausgestalteter Weg das Riickgrat einer
neuen Entwicklungsachse — ein FuBweg vom Bahnhof
in den Ortskern, der durch eine parkartige Landschaft
fihrt, durch dichter werdende Bebauungen, Uber die
Speckbacher Strae und weiter bis zum vorhandenen
Grinraum entlang der Kitzbiiheler Ache.

Wenn es gelingt, diese beiden Elemente von der Vision
zur gebauten Realitdt werden zu lassen, kann dadurch
eine starke und haltbare Struktur geschaffen werden,
die den gesamten Ortsraum im Ortskern attraktiver,
einladender und reicher an Erlebnismoglichkeiten
macht. Beide Elemente bilden daher die zentralen
Ordnungsprinzipien fiir alle weiteren baulichen
Entwicklungen im Ortskern.

ST, 14
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MASTERPLAN ORTSKERN ST.JOHANN IN TIROL

ZWEI LEITMOTIVE

Blick von Siiden: rdumliche Lage von Spange und
griinem Band, nérdliche Durchbindung bis zu den
Griinanalgen entlang des Flusses, stidlich ErschliefSung
der angrenzenden Bergwelt.
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IN DER SPANGE

Die neue Bebauung innerhalb der Spange orientiert
sich am MaRstab, den Gebaudehéhen und der
Struktur der Kernbebauung von St. Johann in Tirol.
Die Erganzung der Bebauung in der Spange erweitert
das historische Ortsgeflige mit modernen Mitteln.
Grundrissformen bilden bewegte 6ffentliche Raume, die
eine gute fuRlaufige Durchwegung erlauben; geneigte
Dachfldchen Uber drei bis viergeschossigen Baukdrpern
bilden in Summe eine Dachlandschaft, die das Motiv
der bestehenden Dachlandschaft weiter entwickeln.
Mischnutzungen von Wohnen, Handel, Gastronomie,
Biiro bis hin zu Hotelnutzungen sind hier angemessen.
An der sudlichen Kante wird das Baumotiv ,Leben am
Park’ ausgebildet. Die Ausbildung von klar artikulierten
Sockelzonen zu offentlichen Rdumen erzeugt eine
Verzahnung von Gebdude und offentlichem Raum.
Hohenentwicklung: Sockelgeschoss, in der Regel 3-4
Hauptgeschosse, darliber (gestalterisch abgesetzt)
Ausbildung einer Baukorperstruktur, die mit der
vorhandenen Dachlandschaft korrespondiert. Das griine
Band wird als verpflichtende Freihaltezone respektiert.

ST.JOHANN IN TIROL

Ziel

Harmonische Ergédnzung der bestehenden
Baustruktur im Ortskern

Integration der Spange und des griinen Bandes als
gestalterische Leitmotive

Ausbildung von differenzierten
Gebdudeanbindungen zur Spange bzw. zum
griinen Band

Bebauungsregeln

Fiillen der Blockstruktur zwischen bestehenden
Straflenachsen durch freistehende Gebdude
(additives Prinzip); Ausdehnung von
zusammenhdngenden Grundrissfléichen in
Analogie zu Bestandsgebduden

Freihaltezone im Bereich des griinen Bands von
mindestens 12m an den Engstellen

Ausbildung von differenzierten Sockelzonen
(Verzahnung éffentlicher Raum)

Gebdudehéhe: maximal vier oberirdische
Geschosse und Ausbildung einer Dachlandschaft

16
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MASTERPLAN ORTSKERN ST.JOHANN IN TIROL

Die Bebauungen entlang des griinen Bandes bilden einen kontinuierlichen Ubergang vom ‘Leben am Park’ zum
‘Leben im Park’ durch konzentrierte Bauentwiklung in der Spange und einer schrittweisen Auflockerung der Bebau-
ung im Park, der das Bezirkskrankenhaus umgibt. Es entsteht eine verbesserte Anbindung des Bahnhofs an den
Ortskern.

STJOHANN 18



MASTERPLAN ORTSKERN

IN DEN PARK

Ausbildung eines Parks, in den frei stehende Baukorper
gesetzt werden, vornehm und leicht. Sie stéren den
Bewegungs- und Griinfluss nicht und werden durch ihre
vornehme Adresse (Im Park) geadelt. Hochwertige Lage,
sehr zentral. Das Motiv lautet: ,Leben im Park’. Es gilt:
der parkartige Raumfluss darf durch die Setzung von
Baukorpern nicht gestort werden. Das griine Band wird
als attraktive, griine Wegeverbindung gestaltet, um eine
verbesserte und vornehme fuBlaufige Anbindung vom
Bahnhof ins Ortszentrum zu schaffen

Ziel

e Der neue Park bildet einen einladenden Weg
fiir FuBgdngerinnen und Radfahrerinnen vom
Bahnhof ins Ortszentrum

e Frei stehende Gebdude stehen im Park- wichtige
Nutzungen mit vornehmer Adresse

e Ein flieender Ubergang zwischen Park und
Bebauung

Bebauungsregeln

e Frei stehende Gebdude, spiirbar mehr Parkraum
als bebaute Fldche

e Plausible Nutzung in Bestlage

e Gebdudehdhe: drei oberirdische Geschosse und
Ausbildung einer Dachlandschaft

ST.JOHAN
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MASTERPLAN ORTSKERN ST.JOHANN IN TIROL

DIE BAHN GRUN UBERBRUCKEN

Nach Suden erfolgt der Briickenschlag auf das
Klausnerareal, indem ein begehbares Dach (liber den
Bushalteterminals) iber eine Briicke nach Suden fihrt.
Dort wird ebenfalls das Dach einer ebenerdigen Garage
genutzt, um einen hochwertigen Boulevard auszubilden.
Dieser Hochboulevard, der als infrastrukturelle
Vorleistung von der Marktgemeinde zu errichten ist,
integriert slidseitig Parkplatze und bildet eine hochst
attraktive raumliche Anbindung an den Ortskern. Nach
Suden wird der freie Blick in die Bergwelt inszeniert;
nach Norden der Blick auf den griin angebundenen Ort
mit freiem Blick auf den Kirchturm: der Ort liegt einem
zu FuRen.

Anmerkung. Unter der Voraussetzung einer
verbesserten MIV-Anbindung (motorisierter
Individualverkehr = Auto) der Siidquartiere entsteht
hier die Mdglichkeit, unter dem Hochboulevard
betrdchtliche Kapazitdten an Parkpldtzen zu schaffen,
die auch als park&ride Pldtze genutzt werden kénnen,
vor allem wenn die bestehende Unterfiihrung (Zugang
Bahnsteige) als zusdtzliche, fufSldufige Anbindung in
den Siiden gedffnet wird.

Der Bahnhof riickt damit stdrker ins Zentrum und wird
zu einer multimodalen, innerértlichen Drehscheibe.
Bis hier kann in Zukunft auch die Seilbahn angebunden
werden, um an einer optimalen Schnittstelle die
unterschiedlichen Mobilitdtsformen zu biindeln.

Der Blick von Siiden zeigt, wie sich dem neuen Boule-
vard am Klausner Areal der Ort zu FiifSen legt. Die griine
Achse fiihrt zwanglos hinein in den zentralen Bereich
des Ortskerns und bindet durch bis zur Kitzbiiheler
Ache. Vom Bahnhof aus éffnen sich jetzt neue attraktive
Wege ins Ortszentrum. Der Bahnhof wird in den Orts-
kern hereingeholt.

ST, 20
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MASTERPLAN ORTSKERN ST.JOHANN IN TIROL

BRUCKENKOPF SUD

Frei stehende Baukdrper mit kristalliner Formensprache
sind mit dem Hochboulevard (unter dem die Autos
parken) verschrankt und bilden einen markanten
Ortsrand. Hochwertige Lage fur Blros, Wohnungen,
aber auch Hotels und Pflegeeinrichtungen. In
Erdgeschosszonen entstehen (in Verbindung mit den
gut weggepackten Autos) sinnvolle Nutzungen als
Handels- und Gewerbezone. Bautypologie: freistehende
Gebdude, die aus der Perspektive des Ortszentrums
den Blick in die Bergwelt rhythmisieren, aber nicht
verschlieRen.

Ziel

e Erschlieflung der Areale siidlich der Bahn

e Entwicklung einer wachstumsféhigen Baustruktur
e Schaffung eines markanten Ortsrandes

Bebauungsregeln

® Freistehende Baukdrper, die so voneinander
abgeriickt sind, dass aus der Ortsmitte die Blicke
in die siidliche Bergwelt nicht fléchig verdeckt

werden

e Baukérper werden mit dem Hochboulevard
verzahnt

e Gebdudehéhen: maximal Sockel plus vier
Geschosse

e Nutzungsmix: kleinstrukturierter Handel,
Gewerbe, Biiro, (vornehmlich in der Sockelzone)
aber auch Beherbergung und Wohnnutzungen

e Fortsetzung des griinen Bandes als
Entwicklungsachse und Griinzone

ATELIER FUR ARCHITEKTUR
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MASTERPLAN ORTSKERN

Frei stehende Baukdrper mit kristalliner Formensprache sind mit
dem Hochboulevard (unter dem die Autos parken) verschrénkt
und bilden einen markanten Ortsrand. Hochwertige Lage fiir
Biiros, Wohnungen, aber auch Hotels oder Pflegeeinrichtungen.
In Erdgeschosszonen (in Verbindung mit den gut weggepackten
Autos) sinnvolle Nutzung als Handels- und Gewerbezone.

ST.JOHANN IN TIROL

,Die Vision fiir eine
mégliche Uberbriickung
der Bahntrasse zeigt auf,
dass siidlich der Bahn
attraktive Erweiterungen
des Ortskerns méglich sind.
Durch die Verldngerung
der griinen Achse nach
Siiden wird auch der
Bahnhof besser in das
Ortsgefiige integriert und
durch die neuen Qualititen
des Parks ndher an das
Ortszentrum geriickt.”

ST.JOHANN
INTIROL
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Der Systemschnitt zeigt die Anbindung des Klausner Areals an den Ortskern. Die
Uberbriickung der Eisenbahngleise schafft zugleich hochwertige éffentliche Rdume
mit attraktiven Ausblicken. Der Hochboulevard niitzt die Erfordernis der Bahniiber-
briickung fiir eine innovative Parkplatzlésung - als begehbare Hochgarage wird der
unattraktive Raum direkt neben den Bahngleisen genutzt. Zugleich entsteht im siid-
lichen Bereich ein spannendes ErschliefSungsschema fiir neue Bauwerke, im Norden
kann der Busbahnhof besser organisiert werden und St. Johann in Tirol erhdlt eine
klare Ortskante, in der die Erfordernisse der Bahn integriert sind.

Der Bahnhof riickt damit stdrker ins Zentrum %

und wird zu einer multimodalen, innerértlichen
Drehscheibe. Bis hier kbnnte in Zukunft auch
die Seilbahn angebunden werden, um eine
optimale Schnittstelle der unterschiedlichen
Mobilitdtsformen zu biindeln.

srmwad sl

Durch die Baukérperstellung im Siiden kann das griine Band zwang-
los in die neue Bebauungsstruktur eingefddelt werden. Als wichtiges
Erlebniselement und vornehme Wegeverbindung unterstiitzt das griine
Band die verbesserte Anbindung des Bahnhofs, der dadurch ndher an
den Ortskern geriickt wird. Die neuen Verbindungen schaffen auch

die Méglichkeit der Situierung von park&ride-Parkpldtzen siidlich der
Bahngleise - dadurch wiederum wird Raum nérdlich der Bahn gewon-
nen und der Park kann hier noch weiter ausgedehnt werden.

Das griine Band als Erlebnis- und
Bewegungsfolge im Bereich des
Ortskerns und als Leitmotiv der
Ortserweiterung in den siidlichen
Ortsteilen.

FIYY ATELIER FUR ARCHITEKTUR
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MASTERPLAN ORTSKERN

Ortszugang Dampfifeld

e Schaffen einer verstdrkten Portalwirkung durch

W bauliche Verdichtung

; o Uberbauung des Fusslgebdudes und Schaffen von
liberdeckten Wartebereichen fiir Nutzer des 6ffentli-
chen Verkehrs

e Auflésung der Logik der zu breit geratenen StrafSen
zugunsten von platzartig, kontrastreich ausgebilde-
ten offentlichen Rdumen

24
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DAMPFLFELD - EIN NEUES ORTSPORTAL

Der Bereich Dampflfeld bildet den Ubergang von der
UmfahrungsstraBe in das Ortszentrum von St. Johann in
Tirol. Der gesamte Bereich ist durch die Uberlagerung
von zahlreichen Funktionen gekennzeichnet:
die bedeutendsten sind ein zur Zeit kostenfreier
offentlicher Parkplatz; wichtige Wartebereiche im
Haltestellenbereich von Regionalbussen (Funktion eines
Verkehrsknotens), vor allem auch fir Schiilerinnen;
Handelsfunktionen, vor allem Lebensmittel, Textil
und Schuhe, in alltaglicher Ausfihrung (kein Erlebnis-
Shopping). Trotz der prominenten Lage im gesamten
Ortsgeflige ist im Bestand keine adaquate rdaumliche
Dichte wahrnehmbar, jedoch sehr viel Verkehrsflache.
Um die Akzentuierung des Bereichs als nordliches
Ortsportal zu verbessern, wird eine konzentrierte und
zusammenhangende Bearbeitung folgender Aspekte
empfohlen:

Ziel:

e Ausbildung eines Eingangsportals in den Ort

e Komplementdrer Nutzungsmix am Dampfifeld als
Ergdnzung zum Angebot im Ortszentrum

e Attraktivierung des éffentlichen Raums

Bebauungsregel:

e Bei einer méglichen Nachverdichtung durch
ergéinzende Gebdude sollten vertikale Akzente
bzw. die Herausbildung eines ,iconic building”
geschaffen werden, um die Portalfunktion sichtbar
zu machen

e Funktionssetzungen: ergdnzende Nutzungen, keine
Konkurrenz zu bestehenden Handelsbetrieben im
Ortskern. Mégliche Nutzung im Bereich Sport und
Event oder Veranstaltung und Kultur

e Im Bereich éffentlicher Raum: Reduktion von
Verkehrsfldchen zugunsten von sozial nutzbaren
Bereichen

Hinweis: Die bauliche Entwicklung
(von innen nach aufSen) in den
erlduterten Bereichen, bis auf das
eigenstdndige Gebiet Dampfifeld,
sollte sich zeitlich an der dar-
gestellten Reihenfolge orientieren,
um Brachen und Liicken im Orts-
kern méglichst zu vermeiden und
ein dichtes und konzentriertes
Zentrum auszubilden.

25

ST.JOHANN IN TIROL

ATELIER FUR ARCHITEKTUR
THOMASPILZ ~ CHRISTOPH SCHWARZ



MASTERPLAN ORTSKERN

Ein wichtiger Bestandteil des Masterplan Ortskern ist
die Ausarbeitung einer verbesserten Verkehrslosung.
Es ist das erklarte Ziel der Gemeinde, unter Wahrung
der Erreichbarkeit des Ortszentrums die Belastung
durch den MIV (motorisierten Individualverkehr) zu
reduzieren. Neben der Vermeidung von Transitrouten
durch das Ortszentrum (vor allem SpeckbacherstraRe,
KaiserstraRe und Brauweg) spielt hier die Errichtung
einer zentralen, zusammenhéangenden Tiefgarage eine
wichtige Rolle. Bei den zentralen, neuen Bauprojekten
soll diese Garage mitwachsen — im Endausbau mit je
einer Zu- und Abfahrt im Bereich der BahnhofstraRe
und dem Brauweg. Es wird dadurch die Moglichkeit
einer konsequenten Verkehrsberuhigung innerhalb der
,Spange’ geschaffen, weil hier nur noch Lieferverkehr
erforderlich ist.

ST.JOHANN IN TIROL

Neben der Neugestaltung des 6ffentlichen Raums und
dem Entwicklungskonzept samt Regelwerk fiir zukiinftige
Bebauungen ist ein aktualisiertes Verkehrskonzept ein
wesentlicher Bestandteil fir den Masterplan Ortskern.
Als Uibergeordnetes Ziel gilt ein lebenswerter Ortskern.
Im Sinne der Erreichbarkeit ist Autoverkehr dort moglich,
er wird jedoch nicht geférdert. Das Auto ist im Ortskern
nur zu Gast. Transitverkehr im Zentrum wird vermieden.
Im Rahmen der skizzierten Ortsentwicklungsstrategie
kénnen folgende verkehrstechnischen Anforderungen
empfohlen werden:

e ErschliefSung des Klausner Areals siidlich der
Eisenbahn

e Klare Ausprédgung von Ortsportalen, die
dazu einladen, hier das Auto abzustellen.
Eventuell unterstiitzt durch komplementdre
Mobilitidtsangebote

e Im Zuge der Errichtung der ,Zentralgarade’
konsequente Reduktion von Fléchen fiir den
ruhenden KfZ-Verkehr

e Alle Straf3en im Ortszentrum als Begegnungszone
ausgebildet (siehe Gestaltungskonzept), teilweise
in Einbahnfiihrung

e tendenziell Verwandlung von
Kreuzungssituationen in Platzkompositionen

o Uberpriifung der Erfordernis von Busquerungen
durch das Zentrum

e Verlegung des P&R Parkplatzes auf die Siidseite
der Bahn, dazu Verldngerung der Unterfiihrung
und Schaffen einer attraktiven Uberbriickung der
Bahn

e Priorisierung von Fuf3- und
Radverkehrsinfrastruktur im Kernbereich

e Modglichst durchgehende barrierefreie Gestaltung
des 6ffentlichen Raumes in der Kernzone
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»Das Auto ist im Ortskern
nur zu Gast. Autoverkehr
ist moglich, wird jedoch
nicht gefordert.”

Aspekte fiir ein zukiinftiges Verkehrskonzept, ausgehend von den =

Leitmotiven des Konzepts der baulichen Entwicklung

Farbcode
Rote Punkte: Einfahrten Tiefgarage (die mittlere Einfahrt ist aktueller Be-
stand und kann spdter durch die externen Einfahrten ersetzt werden)

Rot punktiert: bestehende Rettungszufahrt

gelb punktiert: Fahrstrafsen

griin punktiert: verkehrsfreie Bereiche

hellblau: System der fufldufigen Durchwegung

hellgelb: neue Verkehrsanbindung Siid

pink: mégliche Seilbahnanbindung Bahnhof zur Talstation

ST.JOHANN IN TIROL

VERKEHRSERFORDERNISSE
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MASTERPLAN ORTSKERN

»Der offentliche Raum

ist das Herz unserer
Gesellschaft. Die Weise,
wie wir den oOffentlichen
Raum nutzen und
gestalten, erzdhlt uns
etwas liber die Menschen
und die Art ihres
Zusammenlebens.”

Hans Monderman, 1947-2008

ST.JOHANN IN TIROL

GESTALTUNGSKONZEPT
OFFENTLICHER RAUM

Ein wichtiger Faktor in der Wahrnehmung des Ortskerns
als Lebensraum ist die Qualitdt des offentlichen
Freiraums. Ist der Raum offen oder beengend, dicht
oder 6de? Ladt uns der Raum zum Verweilen ein oder
kann er nur zlgig durchmessen werden? Fihlen wir
uns sicher oder bedroht? Spiren wir Ruhe, Bewegung
oder Nervositdt? Ermoglicht der Raum Begegnung und
Spontanitdat oder zwingt er zur Vorsicht? Erzadhlt der
Raum von den Mdoglichkeiten und Sehnsiichten seiner
Anwohner oder erscheint er als lebloser Funktionskanal?
Der offentliche Raum ist Spiegel und Bihne des
gesellschaftlichen Lebens. Der 6ffentliche Raum ist das
Gesicht des Ortes.

Seit der Antike war der 6ffentliche Raum in der Stadt
gekennzeichnet durch  seinen  multifunktionalen
Charakter und die belebende Uberlagerung von
unterschiedlichen  Aktivitditen. Im  o&ffentlichen
Raum wurde gefeiert und gekampft, gehandelt und
betrogen, gearbeitet und geruht. Hier fanden religiose
Prozessionen und politische Prozesse statt. Der
offentliche Raum war ein Ort des Spiels und der zufalligen
Begegnung, der Kontemplation und des Verkehrs.
Die drei Hauptfunktionen als Treffpunkt (meeting
place), Handelsplatz (marketplace) und Verkehrsraum
(traffic space) bildeten jeweils ein fein ausbalanciertes
Gleichgewicht, in dem sich in jeder Epoche die Kultur
des sozialen Lebens neu auspragen konnte.

Das Konzept fiir die Neugestaltung des offentlichen
Raums im Ortszentrum von St. Johann in Tirol folgt
der Idee, dass die Balance zwischen Treffpunkt,
Handelsplatz und Verkehrsraum neu gestaltet werden
muss: mehr Aufenthalt, weniger Verkehr. Dies soll
primdr nicht durch Restriktionen (Ausschluss des
Verkehrs) erreicht werden, sondern durch Ma3nahmen
der verfeinerten Gestaltung. Denn die Erfahrung
zeigt, dass da, wo sich Menschen gerne und lange im
offentlichen Raum aufhalten, die Belastung durch den
Verkehr in den Hintergrund tritt.

Bezugspunkt der neuen Gestaltung sind daher nicht
die Erfordernisse des Autoverkehrs, sondern die
individuellen baulichen Qualitdten der bestehenden
Gebdude im Ortskern und der sozial motivierten
Aktivitaten, die im Raum stattfinden. Der o6ffentliche
Raum wird als attraktiver Lebensraum fiir Birgerinnen
und Gaste konzipiert. Der Autoverkehr ist dort moglich,
wird jedoch nicht geférdert.

Das Konzept des Offentlichen Raums folgt wesentlichen
Prinzipien des Konzepts Shared Space, das in den
vergangenen Jahren ausgehend von Holland in
zahlreichen Regionen Europas entwickelt und
umgesetzt wird und heute oft mit dem Rechtsmittel
der ,Begegnungszone’ kombiniert wird; detaillierte
Information zu diesem Themenkomplex finden sich im
Anhang dieses Masterplans.
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MASTERPLAN ORTSKERN

Blick in die Kaiserstraf3e im Bereich zwischen Hauptplatz
und PoststrafSe. Die vorhandenen Gestaltungsmotive
und die Materialwahl des Bestandes werden in das neue
Gestaltungskonzept aufgenommen und verfeinert.

ST.JOHANN IN TIROL

Oben:‘Wiener Wiirfel’ in Reihe verlegt, Granit
Mitte: Kleinsteinplaster im Segmentbogen, Kernporphyr
Unten: Asphalt

Bestandssituationen - ein gewachsener Mix aus Gestal-
tungsmotiven, Materialien und Nutzeranforderungen.
Vorhandene Strukturen werden analysiert, liberprift
und dann schrittweise in ein neues Generalkonzept
transformiert, das vorhandene Qualitdten stdrkt, neue
Anforderungen unterstiitzt und ein neues Gesicht des
Ortes erzeugt. Hier muss das richtige Gleichgewicht
von Generalisierung und individueller L6sung gefunden
werden, damit die neue Erscheinung des Ortes sowohl
gut erkennbar als auch differenziert ist.

ST.
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BEWEGUNG IM RAUM — PRAGENDE
ELEMENTE IN ST. JOHANN IN TIROL

Die Charakteristik wichtiger offentlicher Raume
zeigt zahlreiche Vor- und Rickspringe in jeder
Fassadenebene, oft durchbrochen durch kleine
Durchgdnge. Im Wechselspiel von Enge und Weite
kreuzen sich die Bewegungen von Passantinnen (frei
flanierend in der Flache) und Fahrzeugen (in der
Regel linear in Strafenrichtung). Gesucht wird eine
zusammenklingende Gestaltungslogik, die komplexe
Anforderungen erfillt:

e Maximale Unterstiitzung von FufSgéingerinnen,
keine territoriale Dominanz fiir den Autoverkehr

e Betonung von Querungsbeziehungen, die den Fluss
der Fahrspur bremsen

e Giiltig fiir engere und weitere Strafienraumprofile

e Durchbrechen der Logik von StrafSe und
Nebenfldche; die klar definierte Fahrspur ist die
Ausnahme, nicht die formgebende Regel

Al Aoy ,J' i
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LOGIK DES RAUMS

Die Standardflache dient FuRgéngerinnen, Fahrbereiche
erscheinen als Ausnahme. Diese Logik kann in
stralenartigen Raumen ausgefiihrt werden (Asphalt
in der Mitte), als auch in FulRgéngerzonen (vornehme
Plattenbelédge in der Mitte, wie ein Catwalk). Generell
sollten alle Rdume erscheinen, als seien sie eine
FuRgéngerzone, in der zur Not auch gefahren werden
darf.

und die Motivik kann sich an
den besten Bereichen des Bestandes orientieren;
Natursteinpflaster (ca. 20/20) mit mdglichst glatten
und ebenen Oberflichen in Randbereichen und bei

Die Materialwahl

Querungsbereichen. Mittelzonen (einzelne Felder,
wie japanische Trittsteine) kénnen als vornehmer
Plattenbelag  (Natur- oder Kunststein, jedoch
jeweils mit moglichst ebenflachigen Oberflachen)
ausgefiihrt werden (sowohl in FuRgangerbereichen,
Begegnungszonen als auch in StraBenbereichen) oder
aus wirtschaftlichen Griinden in Asphalt ausgeflhrt
werden.

ST.JOHANN IN TIROL

DURCH DEN PLATZ, NICHT DARAN VORBEI

Ein wesentliches Motiv ist die konsequente Nutzung
von platzartigen Erweiterungen des StraBenraumes.
Hier werden Platze jeweils bis zur gegeniiberliegenden
Fassade ausgedehnt, um alle Bewegungen nicht am
Platz vorbei, sondern moglichst intensiv durch den Platz
hindurch zu fiihren. Auch Kreuzungsbereiche werden
platzartig ausgefuhrt.
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»Wo es gelingt, Menschen zum Aufenthalt im
Raum zu verfiihren, tritt das Verkehrsgeschehen
wie von selber in den Hintergrund.”

ST.JOHANN IN TIROL

BEISPIEL SPECKBACHER KREUZUNG
EIN SYSTEM DER FEINEN UNTERSCHIEDE

Im Kreuzungsbereich von Speckbacher StraRe und
Poststrasse treffen zwei zentrale Achsen des Ortes
aufeinander. Hier gibt es Bewegung und Ruhe, urbane
Dichte und Angebote fiir Entspannung und Unterhaltung.
Der offentliche Raum wird hier intensiv genutzt, geteilt
und belebt. Weil eine vollkommene Verlagerung des
Autoverkehrs nicht unmittelbar moglich ist, muss die
Aufgabe gelost werden, wie dieser Verkehr moglichst
gut in das Geflecht des sozialen Lebens vor Ort integriert
werden kann. Autoverkehr muss hier moglich sein, soll
jedoch nicht geférdert werden.

Der Gestaltungsvorschlag fiir diese Kreuzung wird
konsequent aus dem Grundkonzept zur Gestaltung des
offentlichen Raums entwickelt. Vermieden werden allzu
klare territoriale Zuordnungen (hier das Auto, das darf;
dort der FuRganger, der muss). Ein Geflecht von Flachen
wird ausgebreitet, das den vorhandenen Raum und die
begrenzende Architektur zur Geltung bringt; Elemente
der Bewegungsfilhrung dienen den FuBgangerinnen,
weil sie subtil und fein ausgebildet werden und nur
bei langsamer Bewegung und hoher Aufmerksamkeit
angemessen erkannt und gedeutet werden kénnen.
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Das fuhrt auch bei Autofahrerinnen zu Verlangsamung
und Ruhe und bewirkt eine Konzentration auf das
Geschehen vor Ort. Im Kreuzungspunkt wird der Raum
platzartig gepflastert, und nur feine Unterschiede im
Bereich der akzentuierten Mittelzonen zeigen den
Unterschied der moglichen Nutzungen: ein Catwalk
im Zentrum der Fullgdngerzone, ein Asphaltband im
Bereich der Begegnungszone. Insgesamt entsteht
der Eindruck eines homogenen o6ffentlichen Raums,
vornehm wie eine Fulgédngerzone — ein Raum, in
dem das fahrende Auto ein wenig wie die storende
Ausnahme erscheint und nicht als der breit unterstitzte
Regelfall. Dieser Effekt kann durch verkehrstechnische
Verordnungen unterstltzt werden: Einbahnfihrung
der Speckbacherstrale in stidwestlicher Richtung
und Verordnung einer Begegnungszone, die allen
FuBgédngerinnen die Benlitzung des gesamten Raums
erlaubt.

Beispielhafte Umsetzung des Grundkonzepts: der ge-
samte Raum von Fassade zu Fassade wird im Zusam-
menhang betrachtet. Es wird eine Welt der feinen
Unterschiede aufgebaut, in der alle Nutzergruppen sich
gleichberechtigt bewegen kénnen - méglichst frei und
riicksichtsvoll. Verzahnungen mit den Sockelzonen der
Gebdude werden maximiert, vorhandene Qualitéten
aufgegriffen und aufmerksam in die neue Gestaltung
integriert.
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MASTERPLAN ORTSKERN ST.JOHANN IN TIROL

.~ BEISPIEL HAUPTPLATZ | ZONIERUNG,
UBERGANGE — DIE WEITE EINER PLATZFOLGE

Um den Hauptplatz und den Kirchplatz frei miteinander
kommunizieren zu lassen, sollten diese Bereiche
moglichst gutineinander Gibergehen. Als perspektvischer
Knoten (der vier Richtungen miteinander verbindet)
wird eine Wasserfontane eingesetzt, die akustisch in alle
vier Richtungen wirkt.

Der Hauptplatz selber wird durch eine feine Zonierung
so gegliedert, dass er ein geflihltes Zentrum erhélt: wie
ein Tanzboden wird das hochwertigste Pflaster in die
Mitte gesetzt. Keine Niveauspriinge — wenn hier viel los
ist, bemerkt man diese Gliederung nicht. Wenn jedoch
weniger Menschen anwesend sind, entsteht ein feines
Spiel von Innen und AufRen, das dem Gefiihl von Leere
und Mudigkeit entgegenwirkt.

Die Mitte sollte frei gehalten werden von
gastronomischen Nutzungen und als konsumfreie Zone
das noble Angebot von bequemen Sitzgelegenheiten
bieten — ein zwangloser Treffpunkt, an dem sich die
Birgerlnnen und Gaste des Ortes treffen, verweilen,
austauschen.

Zugleich wird dieser ausgezeichnete Bereich temporarals
Marktplatz genutzt — durch das Aufstellen von ,negativ’
gespannten Schirmen kann schnell eine Uberdachung
geschaffen werden, die tageweise die Infrastruktur fur
den Mérkte bietet.
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MASTERPLAN ORTSKERN ST.JOHANN IN TIROL

Der Hauptplatz als Aufenthalts-
und Veranstaltungsplatz
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MASTERPLAN ORTSKERN ST.JOHANN IN TIROL

Durchfiihrung des griinen Bandes bis zur Kitzbiiheler
Ache. So kénnen nicht nur FufSwege zu gut rhythmi-
sierten Bewegungsachsen werden, auch Parkplatz-
fldchen erhalten einen anderen Charakter: effektvolle
Mafnahmen gegen sommerliche Uberhitzung (von As-
phaltfldchen und parkenden Autos), Anreicherung der
Bewegung mit sinnlichen Reizen - Farbe, Geruch, Bliiten
‘é im Friihjahr, Friichte im Herbst.
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PARK UND PLATZ

Hauptplatz und Kirchplatz stehen in besserem Fluss
zueinander, sie erweitern sich wechselseitig, ohne in
eins zusammenzufallen. Unterschiedliche Charaktere
ergdnzen einander, ohne sich zu wiederholen. Ist der
Hauptplatz eher auf seine Tauglichkeit als wandlungs-
fahige Buhne hin ausgerichtet (als Treffpunkt, temporar-
er Marktplatz, Zuschauerraum und Eventlocation), so
dominieren beim Kirchplatz Feierlichkeit, Respekt und
Ruhe.

Neue Akzente im Sinne der Mehrfach-Programmierung
und multifunktionalen Bereicherung kénnen auch auf
dem BTV-Parkplatz gesetzt werden. Warum muss dieser
ausschlieBlich und immer nur als Parkplatz genutzt wer-
den? Kann er nicht auch temporéar als Veranstaltungs-
platz oder Markt verwendet werden?

Als jedenfalls sinnvolle MalRnahme gegen die Effekte
des Klimawandels und zur Erhéhung der Behaglichkeit
fur alle Birgerinnen und Gaste von St. Johann in Tirol
ist eine Strukturierung der Flachen durch konsequente
Baumsetzungen anzustreben.

Die Verbindung von Hauptplatz und BTV-Parkplatz stellt
eine Moglichkeit dar, charmante Griinbereiche auch im
kleinen MaRstab grof8 erscheinen zu lassen. Eine Aus-
gestaltung, die wie ein kleines Segment und aus einem
stadtischen Park erscheint, schafft auch hier Komfort fiir
FuBgédngerinnen und Radlerinnen und bietet kleine und
feine Aufenthaltsbereiche. Die aufmerksame Ausgestal-
tung solcher Transmissionsraume bereichert den erleb-
baren Gesamtcharakter des Ortsgefiiges und vermittelt
in Summe eine freundliche Stimmung.
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HINWEISE ZUR MOBLIERUNG

Ein gut gestalteter Ortsraum ist angemessen
mobliert. Neben den unmittelbar erforderlichen
Moblierungsgegenstanden  wie  Milleimern  und
Fahrradstdndern sind Sitzgelegenheiten von groRer
Bedeutung — vor allem fir betagte Mitbilrgerinnen: nur
wenn in einem engen Raster komfortable Moglichkeiten
zum Sitzen geschaffensind, kdnnen schwacher werdende
Mitbrigerinnen sich noch frei und ungebunden im
offentlichen Raum bewegen. Wird ihnen nicht die
Moglichkeit gegeben, in einem Abstand von jeweils ca.
100 Metern sitzend auszuruhen, enstehen Barrieren,
weil sie den Raum nicht mehr frei und selbstdndig
nutzen kénnen.

Wenn der offentliche Raum nicht mehr generell nach
dem Muster einer FahrstraBe gestaltet ist, in der
Fahrbahn und Nebenflachen durch Kanten getrennt sind,
erhalten Moblierungen eine zuséatzliche Bedeutung als
Elemente der Bewegungsfiihrung. Hier wird Augenmerk
darauf gelegt, dass diese bewegungsfiihrenden
Elemente selber nicht als Teil der Verkehrsinfrastruktur
erscheinen (wie etwa Poller), sondern als multifunktional
nutzbare Elemente, die die Phantasie der Kinder
anregen: Radlstédnder als Reckstangen, Sitzwirfel als
Balanciergerate etc. Spontanitdt und Spiel sind feine
Attribute des belebten 6ffentlichen Raums.

Rechte Seite
Hainbuche
Spitzahorn

Blauglockenbaum
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MASTERPLAN ORTSKERN

BEPFLANZUNG

Park und griines Band, begriinte Innenhofzonen und
Alleebildungen: je mehr Griinanteil im Ortskern spirbar
ist, desto freundlicher tritt der Ort in Erscheinung.
Neben der Wasserhaltung spielt in mikroklimatischer
Sicht die Beschattung eine wichtige Rolle. Generell ist
die rdumliche Wirkung von Baumsetzungen jener von
Blumenbeeten lberlegen — auch weil unter dem Baum
keine Sperrzonen von unbetretbaren Raumbereichen
entstehen. Um dennoch auf Farbe nicht verzichten
zu miussen, kann der Einsatz von Obstgeholzen und
anderen bunt blihenden Baumarten gewahlt werden,
denn neben der Friihjahrsbliite bereichern sie das
Ortsbild im Herbst durch ihre Friichte.

Je gréfer die Parkfléche ist, die im Zusammenhang
wahrgenommen werden kann, desto intensiver wird
das Parkerlebnis sein. Damit der Park seine maximale
Kraft fiir Biirgerinnen und Gdste, aber auch fiir Pan-
tientinnen des Bezirkskrankenhaus entfaltet, sollte er
mdglichst grof8 ausgefiihrt werden. Daher hat auch
eine Verlegung von Park&Ride-Pldtzen an die Siidseite
der Bahn einen unmittelbaren positiven Einfluss auf die
Qualitdt des Parkes, sofern dieser néher an die Bahn-
linie herangertickt werden kann.

ST.JOHANN IN TIROL
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Eine angenehme Grundausleuchtung der
Bodenfldchen und eine Kantenbetonung
der Gebdude erzeugen bei Nacht einen
spannend rhythmisierten Raum, oben links

Licht von oben folgt dem Versténdnis
einer natiirlichen Beleuchtung- zusdtzlich
kénnen einzelne Elemente verstdrkt her-
vorgehoben werden und es ensteht eine
differenziert wahrnehmbare Raum- und
Szenenfolge, oben rechts

Attraktivierung von Unterfiihrungen durch
Lichtgestaltung, unten links

Die beleuchteten Objekte stehen im Vor-
dergrund, die Lichtquellen im Hintergrund,
unten rechts
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Eine wichtige Ebene in der Gestaltung des offentlichen
Raums ist die Entwicklung eines differenzierten
Beleuchtungskonzepts, das den unterschiedlichen
Anforderungen moglichst vieler Nutzerlnnen gerecht
wird. Ein fein ausdifferenziertes Beleuchtungskonzept
macht den Raum attraktiv, einladend und vielfaltig.
Dabei werden bei einem modernen Lichtkonzept
zwei Fragegruppen optimal aufeinander abgestimmt
— die Frage, was beleuchtet wird (Boden, Fassaden,
Kanten etc.); und die Frage, wie beleuchtet wird
(Lichtfarbe, Intensitat, zeitliche Staffelung etc.). Neben
den gestalterischen Aspekten werden ein geringer
Stromverbrauch, der Einsatz von Leuchtensystemen und
Leuchtmitteln mit geringem Wartungsaufwand sowie
Vermeidung von Lichtverschmutzung des nachtlichen
Himmels durch kinstliches Licht bericksichtigt.

LICHTFARBE UND INTENSITAT SOWIE
LICHTZONIERUNG

Warme Lichtfarben werden in der Dunkelheit bei
geringen Beleuchtungsintensitdten als behaglicher
empfunden. Die LED-Technik bietet die Mdoglichkeit,
die Lichtfarbe und Intensitdt in ein und derselben
Leuchte stufenlos zu variieren. Lichtfarbe und
Intensitdt sollen tages- und jahreszeitlich, z.B. in den
FuRgédngerzonen und auf den Platzen variiert werden:
wahrend der Einkaufszeiten speziell im Winter soll
eine hohere Beleuchtungsintensitdt und eine kihlere
Lichtfarbe auf Bodenflichen und Fassaden eingesetzt
werden  (Aktivierungslicht); nach  Ladenschluss:
geringere Intensitdten und eine warmere Lichtfarbe
(Entspannungslicht); erganzend in Abhangigkeit von der
Jahreszeit: im Winter warmere Lichtfarbe und geringere
Intensitat und im Sommer kiihlere Lichtfarbe und héhere
Intensitdt. Im Winter bei Schnee werden Platze oft als
viel zu hell empfunden.

Die Basisausleuchtung betrifft das Mindestmall an
Raumausleuchtung, die erforderlich ist, um néachtliche
Sichtbarkeit sicher zu stellen. Diese Beleuchtung erfolgt
meist von oben und erfillt den Boden mit Licht.

ST.JOHANN IN TIROL

BELEUCHTUNGSKONZEPT

In einer zweiten Ebene werden Fassadenelemente in
die gesamte Beleuchtungswirkung einbezogen. Einzelne
Kanten oder ganze Flachen von Gebduden werden
beleuchtet, die Reflexion dieses Lichts erhellt ebenfalls
den offentlichen Ortsraum. Die Lichtquelle kann in
diesem Fall extern angebracht sein, an Auslegern oder
auch im Traufbereich der jeweils erleuchteten Fassade.

Eine dritte Ebene bildet die Ausbildung von speziell
akzentuierten Bereichen, die dadurch eine hoéhere
Aufmerksamkeit an sich binden. Durch die rdumlich
durchkomponierte Ordnung aller drei Ebenen entsteht
ein lebendiger, abwechslungsreicher Lichtraum mit
angenehmer Tiefenwirkung.
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Eine gleichméaRige Beleuchtung wirkt monoton; das e Speckbacherstrafie: Fassadenleuchte in

Wechselspiel von Licht und Schatten schafft Spannung. Kombination mit Mastleuchte; einheitliche
Durch die Variation der Lichtintensitat kann auch eine Lichtpunkthéhe. Im Bereich Fuf3géingerzone
Lichtfuhrung im Zusammenspiel mit Wechseln in der Fassadenbeleuchtung iiber Leuchten im
Bodentextur erzeugt werden. Vordachbereich

Schlichte Leuchtkérper treten gestalterisch in
den Hintergrund und durch neue Technologie
die beleuchtete Szene in den Vordergrund
Mastleuchte, links

Fassadenleuchte, rechts oben

Pollerleuchte, rechts unten

Kaiserstrafie: StrafSienbeleuchtung Kaiserstrafle
mit Mastleuchten, Lichtpunkthéhe ca. 4-5m,
Mastabstand ca. 25m. Im enger werdenden
Bereich der KaiserstrafSe (kurz vor Kreuzung
Poststrafie) abwechselnd Mastleuchte und
Leuchten an der Fassade. Fassadenleuchte mit
demselben Erscheinungsbild wie Mastleuchte und
auf selber Lichtpunkthéhe wie Mastleuchte

Briickengeléinder mit linearer Handlaufleuchte, die
die Kontur des Geldnders nachzeichnet und somit
eine Lichtfiihrung erzeugt

Im Kreuzungsbereich Poststrafe:
Fassadenbeleuchtung iiber Leuchtensystem an den
Gebduden im Vordachbereich. Diese Mafinahme
gilt auch fiir andere wichtige Kreuzungsbereiche.

Poststrafle: Fassadenleuchte oder
Seilhédngeleuchte (passend zu Mast- bzw.
Fassadenleuchte)

Fupfgdngerzone (Speckbacherstrafle)

bis Hauptplatz— Fassadenleuchte oder
Seilhédngeleuchte. Zusdtzlich Fassadenbeleuchtung
liber Leuchten im Vordachbereich

Dechant Wieshoferstrafle: Fassadenleuchte
in Kombination mit Mastleuchte; einheitliche
Lichtpunkthéhe

BahnhofstrafSe: Fassadenleuchte in Kombination
mit Mastleuchte; einheitliche LichtpunkthGhe.
Fassadenbeleuchtung iiber Leuchten im
Vordachbereich z.B. Marktgemeindeamt,
Antonius Kapelle, Museum etc, ergdnzend:
Objektbeleuchtung z.B. Sitzmébel

Hauptplatz, Kirchplatz: 2 Stk. Stelen bzw.
Mastleuchten am Hauptlatz, 2 Stk. am Kirchplatz.
Héhe ca. 8 m. Fassadenbeleuchtung umliegender
Gebdude iiber Leuchten im Vordachbereich;
Objektbeleuchtung z.B. Sitzmébel

Parkpléitze (BTV): Kiihlere Lichtfarbe

als iibrige Bereiche, héhere Intensitdit

wdhrend der Hauptnutzungszeiten.

Mastleuchten, Lichtpunkthéhe 5 m,

Mastabstand 25-30 m; Lichtzonierung von

Zu- und Abfahrten sowie Gehwege und /oder
Bodenmaterialdifferenzierung; Zonierung
Parkscheinautomaten, Parkschildbeleuchtung
Einfahrten. Ziel: Einfache Orientierung, Steigerung
Sicherheitsempfinden

Gesamtplan Beleuchtungskonzept fiir den
Ortskern in St. Johann in Tirol
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ZUM STADT- UND ORTSBILDSCHUTZ

Durch das Stadt- und Ortsbildschutzgesetz 2003 wurde
fir Stadte, Markte und Dorfer sowie Einzelgebdude,
die aufgrund ihrer eigenartigen Charakteristik fur das
Stadt- und Ortsbild préagendes Gesamtensemble sind,
die Moglichkeit geschaffen, diese als Schutzzonen
auszuweisen.

Es wurde daher das Ortszentrum von St. Johann in
Tirol mit dem Haupt-, Kirch-, Museums- und Schulplatz
sowie Teile der Speckbacher-, Dechant Wieshofer- und
KaiserstraBe als Schutzzone- unterteilt in einen Kern-
und Randbereich- durch den Gemeinderat festgelegt.
Stadtebaulichwurdendurch diedreioffenen miteinander
verbundenen Platze zentrale Rdume geschaffen, die fur
die verschiedensten Veranstaltungen und Anlasse einen
idealen Rahmen bieten. Die Stadtrdume erhalten vor
allem durch den jeweiligen, zum Platz dazu gehérenden
Baubestand ihr charakteristisches Geprage.

Weiters hat der Ortsbildschutz die Aufgabe, durch die
Erhaltung und Schaffung einer Synthese zwischen
historischer und moderner  Architektur  unter
Bedachtnahme auf die ortliche Bautradition, den
bestehenden Baubestand zu verbessern und teilweise
Zu erneuern.

ST.JOHANN IN TIROL

ANHANG

Ein gelungenes Bauprojekt innerhalb der Schutzzone
stellt immer das Ergebnis einer guten Zusammenarbeit
zwischen Bauherrn, Baubehorde und Fachleuten sowie
den Handwerkern dar.

Durch den respektvollen Umgang mit historischer
Bausubstanz in  Verbindung mit neuen, wohl
proportionierten und abgestimmten Bauelementen,
kann der Ortsbildschutz fir die Bewohnerlnnen eine
wesentliche Verbesserung des Lebensraums darstellen.
Besucherinnen erfahren dadurch ein qualitatsvolles und
attraktives Marktzentrum.

Vorsitzender des Sachverstandigenbeirates gem. SOG

DI Nikolaus Juen
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WIRKUNGSKONTROLLE

9 Haben wir unsere Ziele ereicht?
DETRILPLANUNG BALILICHE Evalubanng und Weiterentwicklung
Integration ven Verkehrplanung, UMSETZUNG e
Raumaqualitat, Ausfubrungsplanung. ) ‘l'!
GESTALTUNG IR R 75
Ubertragung des sodalen Leitbildes --1—_-\ :
i elnen rémbichen Entwuarf e e B

PARTIZIPATION

Wie waollen wir leben? Entwickhang
elnas sorfalen Laithibdes

Tiele. Effekte, Moglichkeiten, Traume

INFORMATION
‘Wahrnehmung von Moglichkeiten
vor Ort, Sammlung von |deen

POLITISCHE

BEREITSCHAFT Partizipation geht weiter — Shared Space ist ein Prozess

Dieser Prozess ist nicht mit der Realisierung eines baulichen Projekts
abgeschlossen. Die konsequente Weiterentwicklung der Lebensqualitat
vor Ort erfordert eine aufmerksame Beobachtung und Kontrolle der
erzielten und gewlinschten Effekte. Jede individuelle Situation muss prazise
betrachtet werden, um Méglichkeiten der Verbesserung aufzuzeigen.
Begleitende wissenschaftliche Forschungen aus zahlreichen Disziplinen
helfen, das entstehende Wissen zu sammeln und zu analysieren. Auch das
Wissen von Interessensverbanden muss optimal in den Prozess einflieRen.
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SHARED SPACE - FUR EINE NEUE KULTUR DES
OFFENTLICHEN RAUMS

,StrafSen, Pldtze und Wege werden als Raum fiir
Menschen eingerichtet, so dass dort ein sozialer,
zwischenmenschlicher Umgang selbstversténdlich
wird.”

,Shared Space zielt auf eine Gestaltung des 6ffentlichen
Raumes, in dem Verweilen, Verkehr und andere
Funktionen im Gleichgewicht stehen.”

Hans Monderman, 1947-2008

Der o6ffentliche Raum als Lebensraum

Shared Space ist ein neues Konzept zur umfassenden
Gestaltung des 6ffentlichen Raumes. StraRen, Wege und
Platze werden als Lebensraum aufgefasst, der von allen
Mitgliedern der Gesellschaft geteilt und gemeinsam
genutzt wird. Dieser Lebensraum soll so eingerichtet
und gestaltet werden, dass er zu einem Ort der
menschlichen Begegnung, der Kommunikation und des
sozialen Umgangs wird. Dieser Raum wird nicht durch
Ampeln, Verkehrsschilder, FuBgéangerinseln und andere
Barrieren organisiert, sondern durch die Moglichkeit der
Verstandigung aller Verkehrsteilnehmerinnen — seien sie
Autofahrerlnnen oder Passantinnen, Radlerlnnen oder
Flaneure, spielende Kinder oder stille Beobachterinnen.
Die Verkehrsteilnehmerlnnen werden nicht voneinander
getrennt, sondern teilen sich den Straenraum im
Sinne des verantwortungsbewussten Miteinanders.
Auch Autofahrerinnen fligen sich in das menschliche
Miteinander von FulRgdngerinnen, Radfahrerinnen und
spielenden Kindern ein.

Offentlicher Raum — Multifunktionalitit und Balance
Offentlicher Raum ist multifunktional. Er spielt seit der
Antike eine wichtige Rolle flr das Selbstverstandnis
jeder freien Gesellschaft. Der 6ffentliche Raum ist der
unbestimmte Raum im Zentrum der Gesellschaft, der
Raum, in dem etwas in Erscheinung tritt, der Ort, an dem

sich die Gelegenheiten eroffnen, der Ort, an dem sich die
besseren Argumente zeigen und die Tugenden bewahren
missen — seit dem sokratischen Zeitalter liegt darin
auch die Idee, dass der 6ffentliche Raum eine Funktion
der Wahrheit (oder wenigstens der Wahrhaftigkeit) und
der Erkenntnis ist. Die Zuganglichkeit des 6ffentlichen
Raums fir alle Menschen (und Ideen) ist bis heute ein
unangefochtener hoher gesellschaftlicher Wert.

Seit der Antike ist der offentliche Raum in der Stadt
mit der Idee der unmittelbaren Begegnung (von freien
Menschen), des Austauschs (von Waren und Nachrichten)
und des bewegt-bewegenden Durchzugs des Fremden
(Verkehr und Transit) verbunden. Hier lberlagern sich
notwendige Ereignisse (Transport, Arbeit, Markt, Ver-
und Entsorgung mit Wasser und Unrat, religiose Rituale)
und optionale (soziale) Aktivitaten des Verweilens, des
Spiels, des Gesprachs, der Kontemplation. Die Frequenz
an optionalen Aktivitdten im offentlichen Raum war
stets ein wichtiger Indikator flr den Reichtum und die
Kultur des gesellschaftlichen Lebens.

Die Hauptfunktionen (Handel, Begegnung, Verkehr)
standen zu allen Zeiten in einem fein ausbalancierten
Verhaltnis zueinander. Diese Balance ist durch die ,car
invasion’ (Jan Gehl) seit den 1950er Jahren splirbar
gestort. Die Dominanz des Autoverkehrs hat zahlreiche
Aktivitaiten aus dem offentlichen Raum gedrangt.
Geschwindigkeit,  Gefahrlichkeit ~und  akustische
Beldstigung haben zur Verarmung des Lebens im
offentlichen Raum gefiihrt. Die Planung des 6ffentlichen
Raums wurde funktionalen Gesichtspunkten des
Verkehrs  untergeordnet, nicht  gestalterischen
Qualitaten zur Unterstiitzung und Starkung optionaler
(sozialer) Aktivitaten im 6ffentlichen Raum.

Heute wird der 6ffentliche Raum wieder vermehrt als
Lebensraum begriffen. Es wird klar gesehen, dass nur
eine neu und bewusst herbeigefiihrte Balance aller
Funktionen im offentlichen Raum den gewlinschten
Reichtum an Aktivitditen und Handlungsmoglichkeiten

neu erodffnet. Dass dies nicht nur durch Restriktionen
und die Trennung von Funktionen geschehen kann,
stosst zunehmend auf mehr Verstdndnis. Es geht
nicht um ein restriktives Verdrangen des Verkehrs —
es geht um die Integration des Verkehrs in das neu zu
starkende Geflecht der sozial bestimmten Aktivitaten im
offentlichen Raum. Die Qualitdt der neuen Gestaltung
im offentlichen Raum misst sich an ihrer Fahigkeit, das
soziale Leben zu unterstltzen und zu starken. Denn der
beste 6ffentliche Raum istim Kern eine soziale Tatsache,
die sich rdumlich Ausdruck verschafft.

Neue Entwiirfe, neue Strategien:

eine neue Planungskultur

Um den oOffentlichen Raum neu und bewusst in
Szene zu setzen, sind nicht nur neue Entwirfe und
Verkehrskonzepte gefordert, sondern auch neue
Planungs- und Entscheidungsprozesse. An diesen
Prozessen missen alle beteiligten Akteure von Anfang
an mitarbeiten, um mit Unterstiitzung von

Expertinnen gemeinsame Leitvisionen entwickeln
zu koénnen. Die Umsetzung von Projekten im Sinne
von Shared Space bedingt daher auch ein modernes
Verstandnis von Partizipation und Politik. PolitikerInnen
treten nicht auf als jene, die die Probleme fiir andere
|6sen, sondern als diejenigen, die andere dazu befahigen,
ihre Probleme selbst zu l6sen. Wenn wir davon
Uberzeugt sind, dass Birgerlnnen, Unternehmerinnen
und Interessensverbande fahig sind, aus eigener Kraft
Losungen zu finden, verandert sich dadurch die Rolle
der Politik. Es ist ein Grundprinzip der Shared-Space-
Strategie, gesellschaftliche Kraft und vorhandenes
Wissen so gut wie moglich zu mobilisieren, um in einem
konsequenten und fur moglichst viele Burgerinnen
offenen Partizipationsprozess einen qualitdtvollen
Konsens Uber einen lebendigen Masterplan fir den
offentlichen Raum zu erzielen. ,Der Raum muss den
Menschen sagen, wie sie sich verhalten sollen”, hat
Hans Monderman gesagt. Er soll zum Ausdruck und zur
Buhne des gewiinschten Lebens werden.

ST.JOHANN IN TIROL

SHARED SPACE - DIE PRINZIPIEN

1. Keine (bzw. moglichst wenige) Verkehrszeichen- an
deren Stelle tritt gut lesbare raumliche Gestaltung: (an-)
sprechende Rdaume, die vom Leben vor Ort erzdhlen,
vermitteln allen Verkehrsteilnehmerinnen, wie sie sich
angemessen verhalten.

2. Prazise Anwendung des Mischprinzips: um
Revierbildungen (und damit verbundene ,Rechte’)
zu vermeiden, werden keine Territorien fir
unterschiedliche Verkehrsarten zugewiesen; Effekt:
Geschwindigkeitsreduktion, kommunikatives Verhalten.

3. Eine neue Balance von sozialer, wirtschaftlicher und
verkehrstechnischer Nutzung des Raums wird aktiv
herbeigefihrt: im belebten &6ffentlichen Raum kann die
Integration des Verkehrs gelingen.

4. Partizipative Planungskultur ermoglicht die soziale
Belebung des Raums — die gemeinsame Gestaltung der
Buhne flr das 6ffentliche Leben sichert eine dauerhafte
Belebung des Raums.

5: Risiko und Verantwortung, das ,safety paradox’:
eine leichte subjektive Verunsicherung (durch den
Wegfall strikter Regeln) bewirkt eine Erhohung der
Aufmerksamkeit — objektiv wird eine Verbesserung der
Sicherheit erreicht.
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